


En kort Vastlank

Jag har sa hir lingt slésat en ansenlig mingd tryck-
svirta pa att problematisera Vistlinkens roll i ett
framtida jarnvigsnit. Den uppmirksamme ldsaren har
ocksa noterat att jag uttryckt mig kritiskt over vissa
av den sa kallade nejsidans hjirtefrigor om att bilen
tillh6ér framtiden, tringselskatterna dr daliga och att
en ny centralstation i Gérda vore ett klokt alternativ.

For att inte bli betraktad — inte minst av mig sjilv —
som en negativ bakatstrivare borde det ddrfér vara
dags att pa bokens sista sidor vaska fram nagra kon-
struktiva forslag pa sadant som skulle kunna ge ett
bittre flyt pd sparen.

Jag maste tillsta att jag kdnner en viss oro inf6ér den
uppgiften ...

Vi dr manga som i skilda sammanhang, allt frin
Palmemordet till Vistlinken, med ett milt 6verseende
noterat de nitiska privatspanare, pensionerade trafik-
planerare och fore detta trafikdirektérer som presen-
terat fantastiska l6sningar som de klurat ut pa kam-
maren.

Som fére detta trafikanalytiker, numera med gott
om tid att sitta vid kéksbordet och grubbla 6ver pro-
blem jag inte borde bry mig om, uppfyller jag alla kri-
terier och kan med ritta placeras i samma fack som
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de patetiska privatspanarna. Och dir ville jag ju inte
hamna ...

Med detta sagt dr det min férhoppning att mina tan-
kar inte ska ses som firdiga I6sningar utan en mix,
hégt och lagt, av idéer.

Om nagra av dem ger sken av att vara vil genom-
tinkta beror det troligen pa att de inte 4r mina egna,
utan stulna fran kloka personer med mangarig erfa-
renhet av jirnvig.

Vissa dr antagligen redan utredda och foérkastade,
medan andra troligen skulle falla i en tidig gallring,
kanske pa grund av hoga kostnader, geotekniska pro-
blem eller f6r att de bara flyttar ett problem fran en
plats till en annan.

Andra forslag kan vara riktigt bra, men det 6verlater
jag till andra att bedéma.

¢

e For de flesta resendrer dr dagens Goteborg C
en oovertriffad anliggning, betydligt bittre dn
exempelvis Stockholm C med alla sina trappor och
gangar under sparen. Dessutom dr den i jimférelse
med Vistlinkstunneln férlatande och torde for-
bittra oddsen att kunna halla tidtabellen i en verk-
lighet dir bade spar, tag och (o)vider allt som oftast
spelar rollen av elaka sabotdrer. Fortala ddrfor inte

“sacken”, bejaka och forstirk istillet dess goda sidor
och undanrdj alla hinder for att den ska fungera sa
vil som mojligt.
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Det finns planer pa att exploatera omradet alldeles
intill dagens station, och dven om det ir centrala
och attraktiva ligen borde Gé6teborgs Stad virna
en framtida handlingsfrihet. Sa linge byggnaderna
bara finns som frigolitmodeller ir de litta att flytta,
men om man i en framtid ser behov av ytterligare
nagra spar kan de inte dras var som helst. Jairnvigen
ar bra, men flexibilitet och snava kurvor tillhor inte
dess starka sidor ...

Placeringen av depaer och verkstider i Centralens
omedelbara nirhet dr ett riktigt allvarligt problem
da Vistlanken ir realiserad, men dven med dagens
station 4r rorelserna med tomma tdg ndgot som
himmar trafiken. Det dr inte billigt att bygga nya,
men det var inte for skojs skull som man i Stock-
holm satsade pengar pa tva nya anliggningar i
Sédertilje och Bro.

I forstone dr det inte uppenbart att utformningen
av stationen i Alvingen skulle vara en himsko for
Goteborg C, men med bara ett spar fér den vind-
ande Alependeln och dir detta till raga pa allt ligger
vid sidan av dubbelsparet dr risken for storningar
betydande (skolboken sdger att de passerande tigen
ska ga pa spar 1 och 4, medan pendeltigen vinder
pa spar 2 och 3). En daligt utformad station fo6r
vindande tag kan i och for sig vara acceptabel om
den kompenseras med mer tid och plats for tagen
vid den andra slutstationen, som i detta fall rikar
vara Goteborg. Omvint skulle en bittre station i
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Alvingen ge payback i form av en férbittrad situa-
tion for tagen vid Centralen. Men hir finns hopp.
Som ett led 1 utvecklingen av tagtrafiken mellan
Goteborg och Oslo foreslar Trafikverket att ytter-
ligare ett vindspir ska byggas i Alvingen.®

Stationen i Alingsas 4r i detta avseende en kopia
av Alvingen, och dir ir en ombyggnad beslutad
och kommer att paborjas inom kort.”” D4 Kungs-
backa i sdder har en snarlik layout saknas inte
potential att trimma systemet.

* En station for tagen i Brunnsbo skulle inte bara
ge ett nytt resmal och en bytespunkt, det skulle
ocksa kunna bli en plats for tigméten pa den
enkelspariga Bohusbanan. Vidare skulle det vara
av godo for Uddevallatagen nir det kor ihop sig pa
den sddra sidan av dlven, och omvint minska ris-
ken att storningar i tagtrafiken pa Hisingen sprider
sig till Olskroken och Centralen.

+ Aven om godstigen inte trafikerar vare sig dagens
Centralstation eller den planerade Vistlinken rér
de sig pa samma spar som 6vriga tdg nir man kom-
mer en liten bit ut frin centrala Goteborg. Sjilv-
fallet har det ett egenvirde att forbattra framkom-
ligheten for godset, men ett extra plus ar att det i
sa fall skulle spilla 6ver pa persontigen och deras
chans att komma fram i tid.

Varje dygn passerar ett stort antal langa godstig
mellan Vistra Stambanan och Sivenis rangerban-
gird. Hir finns flera tinkbara mojligheter att un-
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derlitta passagen med planfria korsningar och/eller
ett tredje spar dir godstdg kan sta och vinta. Det
senare dr en I6sning som sedan nagra ar finns vid
Marieholm norr om Gamlestads Torg.

En forbattrad utformning av den Gstra infarten
till Sivends bangird i Partille finns for Gvrigt i
Trafikverkets planering.”

¢ Att pa vissa strickor bygga ut fran tva till fyra spar
ar dyrt, men hoér hemma i denna upprikning,.

Det finns fler och kanske dnnu bittre atgarder. Se
detta som en férsynt paminnelse om att det inte rader
nagon brist pa mojligheter att forbittra jarnvigsnitet
kring Go6teborg,

Som avslutning, ett forslag som jag doper till “den
korta Vistlinken”.

¢

I ett tidigare kapitel visade jag tvd schematiska bil-
der 6ver Olskroken, dels som det ser ut ar 2016, dels
liget med Vistlinken pa plats nagon ging i slutet av
2020-talet. Min ambition dr nu att ta de bista egen-
skaperna fran var och en av dessa tvd och skapa nigot
som med tanke pa tagtrafiken har potential att bli
innu bittre.

Figur 18 visar mina tva utgangspunkter (finns i
storre skala som fig. 11 och 12 pas. 78—80) och i figur 19
finns min kombination av de tva som jag kallar “den
korta Vistlinken”. Alla figurer dr schematiska och for
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att inte forlora 6verblicken dr med beratt mod allt som
inte ar absolut nédvindigt for resonemanget borttaget.

I verkligheten finns exempelvis 1 alla tre alterna-
tiven spar och vixlar sd att persontdg kan koras fran
Centralen och Vistlinken till Sivenis depaer och
uppstillningsspar. Olskroken dr betydligt mer kom-
plext 4n vad dessa sma bilder antyder ...

Figur 18: a/ Olskroken ar 2016.
b/ Olskroken med Vastlanken ar 2026.

Uddevalla Oslo

Alviangen

) s’l\b“\L /
\o C Kungsbacka

WOt
“\© ) Malmé, Boras

Figur 19: Olskroken med en "kort Vastlank”.
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Min korta Vistlinken gir pa samma sitt som den
planerade linken i tunnel under Skansen Lejonet och
har en underjordisk station i héjd med Nils Ericson-
terminalen. Sedan 4r det stopp. Den avslutas med en
mindre sickstation innan den skulle ha natt fram till
Ostra Nordstan.

For att fa plats med flera rulltrappor i bredd ér per-
rongerna vid Vistlinkens station ”Centralen” hela
17 meter breda, men som sickstation 4ar forutsitt-
ningarna annorlunda och detta matt borde kunna
bantas rejilt.”! Nagot som skulle kunna utnyttjas an-
tingen for ytterligare tva spar vid stationen eller for
att minska volymen (och kostnaden) hos det under-
jordiska utrymmet.

Istallet for att springa och griva dr ett tinkbart
alternativ att dra sparen i markniva norr om Skansen
Lejonet och lita de nya perrongerna vara ute i friska
luften. En nackdel ér att tillgangligheten till forsvars-
anldgegningen fran 1600-talet blir dnnu simre 4n vad
den dr idag. Troligtvis finns ocksa en konflikt med nya
byggnader inritade i detaljplanen fér omradet kring
Vistlinkens nya station. Men da dessa 4n sa linge inte
finns i sinnevirlden kan det pa sin h6jd kosta en smula
prestige att justera planen och inte bygga dem.

En sickstation med 4—6 spar kommer inte att kun-
na svilja lika manga tig som Vistlinken, och dd man
avsiger sig mojligheten till genomgiende pendeltags-
linjer kan man ndja sig med att lata tag norrifran ta
denna vig. En konsekvens av detta dr att de linga
broarna som dr tinkta att ga fran Vistlinken &ver
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sparen i Olskroken och ansluta till Vistra Stambanan
vid Gustavsplatsen inte behéver byggas. Forutom att
det dr en visentlig ekonomisk besparing och det min-
skar storningarna under byggtiden, sia undviker man
komplikationerna vid Gustavsplatsen som riskerar att
vara till nackdel f6r godstrafiken.

I projektet ”Olskroken planskildhet” finns en ny
gren pa godstagsviadukten for trafik séderifrin mot
hamnen. D4 den korta Vistlinken skir av godstagens
vig pa samma sitt som den langa Vistlinken dr denna
bro lika vilmotiverad ocksa i detta alternativ.

Ett av de starkaste argumenten for att bygga Vist-
lanken 4r att Gardatunneln kommer att avlastas, di
bland annat pendeltagen frin Kungsbacka kommer att
kora i den nya tunneln under staden. En 1 allra hogsta
grad giltig synpunkt, och niagot som gissningsvis var
en bidragande orsak till linsstyrelsens skrivning om
att Vistlinken skulle ha en positiv inverkan pa gods-
trafiken.

For att rada bot pa detta skulle man kunna komp-
lettera Gardatunneln med tva nya spar. En sadan, ny
eller breddad, tunnel pa behorigt avstaind fran den
goteborgska leran och utan nagra stationer borde rim-
ligtvis kunna byggas till en kostnad som ar en brakdel
av Vistlinkens.

Placeringen av depder dr visentlig att belysa ocksa
i detta alternativ. D4 den korta Vistlinken inte ger
upphov till nagra genomgaende linjer dr liget inte lika
allvarligt som for Vistlinken. Diremot dr det samma
dilemma att frin den korta Vistlinken na anligg-
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ningarna i ndrheten av Centralen for bland annat
tvitt och toatomning. Min bedémning ar att det dven
med en kort Vistlink finns starka skil for nya depaer,
exempelvis i nirheten av Uddevalla och/eller Mélndal.
Om de praktiska och ekonomiska méjligheterna for
sadana nya depder ir jag lyckligt ovetande ...

Den korta Vistlinken dr forvisso ett icke utrett alter-
nativ, men nir det kommer till funktionalitet borde
den ha stora likheter med det s kallade férstarknings-
alternativet som togs fram av davarande Banverket ar
20006. Mojligtvis dr “den korta” till och med ett stra
vassare genom att Olskrokskrysset avlastas pa ett
effektivare sitt.

Med undantag av de extra sparen i Gérdatunneln
ar samtliga broar och spar identiska med vad som dr
projekterat for Vistlinken och Olskroken planskild-
het. Skillnaden bestar i att vissa delar bortfaller, vilket
borde innebdra att miljokonsekvenser, spargeometri
och byggbarhet de facto redan ir sikrade genom for-
beredelserna f6r Vistlinkens byggande.

¢

Slutligen en ansats att jamfora den korta Vastlinken,
forst med dagens utformning och direfter med Vist-
linken inklusive ”Olskroken planskildhet”.

e Vid en jimforelse mellan den korta Vistlinken
och dagens lige ser jag nistan inga nackdelar f6r
“den korta”. Ett stort plus dr att da tag frin norr
(Alviingen, Karlstad, Uddevalla m.m.) gir in i den
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nya korta tunneln sa frigoérs utrymme vid dagens
Centralstation for persontigen fran bland annat
Stockholm, Malmé och Boris.

I Olskrokskrysset, dir dagens persontag fran
norr har en besvirande konflikt med godstag kom-
mer, med den korta Vistlinken de flesta (om inte
samtliga) persontig att forsvinna. Utan tvekan en
stor fordel for alla tag, vare sig vagnarna ir for-
sedda med fonster eller ej.

Da den korta Vistlinken inte ansluts till Vistra
Stambanan dr det plus minus noll vid Gustavs-
platsen, och dven nir det giller tringseln i Garda-
tunneln 4r de tva likvirdiga.

Det enda problemet som skulle kunna bli virre
med den korta Vistlinken dr tagrorelserna mellan
de nya perrongerna och uppstillningsspar, verk-
stider med mera. Nagot som riskerar att stora ovrig
tagtrafik mer dn idag,

* Den korta och den linga Vistlinken delar flera
goda egenskaper, med en forbittrad situation vid
det idag kritiska ”Olskrokskrysset”, ett liknande
utférande med en ombyggd godstagsviadukt och
firre tag till de sexton sparen vid Centralstationen.

Odiskutabla férdelar med Vistlinken dr de tva
nya centralt beligna stationerna, genomgaende lin-
jer for pendel- och regiontag, goda méjligheter f6r
byte till sparvagn och buss samt en avlastning av
Gardatunneln.
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I den andra vagskilen maste man dessvirre pla-
cera osikerheten om den Gvergripande kapaciteten
pa sparen till Géteborg, och som jag diskuterat
tidigare finns flera orosmoment.

Almedal blir med Vistlinken en ny trang sektor
som bland annat ska hantera vindande tag. Till-
sammans med Olskroken blir det tva komplexa
jairnvigsknutar pa armlingds avstand. Tva anldgg-
ningar som helst borde fungera oberoende av var-
andra, men dir Vistlinken gbr det motsatta och
binder samman dem. Vidare avsiger man sig med
en tunnel de, for tagtrafiken, forlatande egenska-
perna hos en sickstation.

Obalansen med tre banor fran norr och tva fran
soder blir med Vistlinken ett seridst problem, men
ir med en bibehallen och utvecklad sickstation en
icke-fraga.

Till denna upprikning maste man foga att (den
linga) Vistlinken tvingar fram en ombyggnad vid
Gustavsplatsen, vilken far konsekvenser for gods-
trafiken som i bista fall dir 6verkomliga men omoj-
ligt kan vara till fordel.

Och som jag nimnt ett otal ganger: placeringen
av depder, verkstider och uppstillningsspar dr en
akilleshil for Vistlinken ...

<>
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Min slutsats, som jag hoppas kommer att nagelfaras,
ar att den korta Vastlinken skulle vara ett fall framat
jaimfoért med dagens situation och att den med stor
sannolikhet skulle ge bittre forutsittningar for tag-
trafiken till och frain Goteborg dn vad Vistlinken ser
ut att erbjuda.
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