


Garda, nej tack

Med jimna mellanrum har man i Géteborgs-Posten
kunnat ldsa om ”Gardagruppens” férslag om en helt
ny centralstation i berget 6ster om motorvigen 1 héjd
med Garda. Deras skisser 6ver Gullbergsvass och
arealerna kring dagens Centralstation ir professionellt
presenterade och ser inbjudande ut. Alla spar, per-
ronger och uppstillningsspar ar, liksom jirnvigens
6vriga fula kringverksamheter, ersatta med bostider,
stadsgator och nya sparvagnslinjer. Kort sagt: ett
stycke levande stad. Det ir inte férvanande att hjir-
norna bakom forslaget dr erfarna arkitekter och stads-
planerare.®

Ut6ver att det dr vackrare med minniskor och hus
in tag och jirnvigsspar har de andra poinger med sitt
torslag, inte minst att hela den nya stationen ar tinkt
att ligga 1 urberget. Det dr sjilvfallet bade enklare,
billigare och med mindre risker f6r obehagliga Gver-
raskningar dn om man bygger en tunnel under den
gamla staden 1 en mix av lera och berg. Stérningarna
under byggtiden skulle med all sikerhet bli mindre
och de hivdar sjilva att totalkostnaden blir ligre dn
for Vistlinken.

Placeringen utanfér centrum ar forstas en av de stora
svagheterna med en centralstation i Girda, men inte
ens denna dr i alla avseenden dalig. F6r alla bilburna
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tigresenirer miste liget, ett stenkast frin EG/E20 vara
ett fall framat. BilkGerna fram till Centralstationen en
fredagseftermiddag ir inte att leka med, sa i det av-
seendet forefaller Garda vara en vilbetinkt och klok
lokalisering,.

Men fér manga av tagresendrerna kommer Garda
att forbli en perifer plats. Det dr ju inte utan anled-
ning som Centralstationen ligger didr den gbr precis
utanfoér vallgraven, nira den gamla stadskdrnan. For
alla dem som fortsitter till fots eller med buss och
sparvagn dir dagens lige odvertriffat. Och dven om
minnen bakom Girdastationen skissar pa flera nya
sparvagnslinjer och en hallplats som gar att na utan
att utsittas for Goteborgsvidret kommer antalet buss-
och sparvagnslinjer i Gérda inte att vara i nirheten av
de som Brunnsparken med omnejd kan erbjuda. For
att inte tala om det sammanlagda antalet bussar och
sparvagnar i narheten av Vistlinkens tre stationer ...

Jag hyser respekt for kompetensen inom Garda-
gruppen och jag accepterar att — nir man argumen-
terar for det man tror pa — tinjer antagandena till sin
egen fordel (det kan jag ocksa gbra, men far finna mig
1 att bli ifragasatt).

Men nir man pa fullt allvar hidvdar att en person
som bor i Lerum och jobbar i Ostra Nordstan fir en
lika snabb resa om taget istillet for att, som idag ga till
Centralen, skulle stanna vid en ny station i Gérda, da
har atminstone jag tappat fértroendet ...

Jag betvivlar i och for sig inte att man kan fa ett
sadant resultat, men det forutsitter i si fall att man
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antar ett mycket smidigt byte fran tag till sparvagn i
Girda, samtidigt som alternativet att till fots forflytta
sig fran den underjordiska stationen strax bortanfor
Nils Ericsonterminalen in till Nordstan sker i ett lugnt
och virdigt tempo. Dessutom ligger det 1 korten att
man bara miter minuter och sekunder och inte virde-
rar att de flesta upplever det som en oligenhet nir man
tvingas byta firdmedel. Det finns till och med de som
kan tinka sig att offra atskilliga minuter, bide morgon
och kvill, for att slippa byten.®

Nir det giller oddsen for det bekvima bytet frin
pendeltag till sparvagn eller buss dr det pa sin plats
att paminna om att Visttrafiks pendeltdg ir 75 meter
langa. I rusningstid gar de idag dubbelkopplade, men
en viktig del i det Vistsvenska paketet dr de forlangda
perrongerna. Allt for att kunna koéra trippelkopplat,
det vill siga med tagsitt om 225 meter. En lang led-
buss dr 24 meter och en sparvagn 30 meter, sa dven
om inte alla ska med samma vagn ir det en uppenbar
risk att det smidiga bytet i Garda dr en skrivbords-
produkt. Nagot som min tinkta Lerumsbo inte far
uppleva i verkligheten.

Gardagruppen har en sympatisk tanke med att byg-
ga ut stationen etappvis. I den forsta etappen kan jag
pa deras webbsida ldsa att vissa tag flyttar fran “sicken”
till den nya genomgadende stationen. Férmodligen ska
man inte fasta alltfor stort avseende vid att det ar fjarr-
tagen med Go6teborg som slutdestination som de flyt-
tar till stationen i Garda, medan pendeltagslinjerna dir
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det finns en poing med att lita dem fortsitta till andra
sidan staden far sluta vid en stoppbock pa Centralen.

Men for den som en tidig morgon kommer med
Alependeln for att byta till Stockholmstaget ér det lika
illa att behéva ta sparvagn fran Centralen till Gérda
som att ta vagnen i motsatt riktning. For resendrerna
kommer uppdelningen pa tva jirnvigsstationer alltid
att vara en nackdel ...

I det som Gardagruppen kallar etapp tre har all tag-
trafik flyttat fran dagens station i centrum, och alla tag
ar hanvisade till den genomgaende stationen i Garda.
Forutom att laget 1 staden ér daligt dr det definitivt
inget att sta efter att avveckla nuvarande Géteborg C.
For tig som har Goteborg som slutdestination dr och
forblir sickstationen en funktionell anliggning. Jim-
tor girna med Stockholm C, dir spar 1-7 de facto ut-
gor en sickstation for tig mot bland annat Arlanda,
Uppsala och Sundsvall, eller Malmé déir man trots att
man byggt Citytunneln har kvar sin gamla sidckstation.

Att en station med genomgiende spar ar ett klokt
och naturligt val for stider som Skévde och Falken-
berg dr en dalig ursikt for G6teborg att ta efter detta
exempel.

¢

Ett argument som lyfts mer 4n en gang ér att Vist-
linken inte dr tinkt for hoghastighetstag (inga tek-
niska hinder, men vad ska de dir att géra?), medan
Girdastationen skulle limpa sig f6r dessa.
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De snabbtig som det, med ndgot allvar, talas om
idag dr de mellan Stockholm och Géteborg, det vill
siga tig som har slutstation i Goteborg. Aven om jag
ser flera svagheter med Vistlinken dr en av de otve-
tydiga fordelarna att framkomligheten Okar i Garda-
tunneln, en viktig passage for hoghastighetstag fran
Stockholm via Jénképing in mot Géteborg C.

En station inne i berget skulle ge motsatt effekt, den
kan omojligt forbattra for de tig som sa smidigt som
mojligt ska passera mot Centralstationen. Och att den
operator som ska sidlja dyra biljetter till snabbtigen
skulle vilja stanna redan i berget under Orgryte istillet
tor att fortsitta till centrum dr f6ga troligt.

Om det i en avldgsen framtid kommer att byg-
gas en hoghastighetsbana Képenhamn—Oslo finns
flera tinkbara stationsligen for ett genomgaende tag.
Lisebergsstationen, som kan ges en ansiktslyftning,
eller Gamlestads Torg, som just nu byggs om for att
bli en knutpunkt f6r bade pendeltag och sparvagnar,
skulle bada kunna fylla det syftet.

Det finns forvisso flera argument fér en Garda-
station, men att den skulle fylla en funktion f6r hog-
hastighetstag verkar inte vara ett av dessa.

<>

Viistlinken lider av ett antal grundliggande svagheter:
obalansen mellan nord och syd, daligt lokaliserade de-
péaer och det olycksaliga beroendet mellan Olskroken
och Almedal. En station i Gédrda dr i dessa viktiga av-
seenden inte ett dugg bittre.
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