


Trafikverket och prognoserna

Detta kapitel dr praglat av egna upplevelser frin min
tid pa Trafikverket, men det innehaller inga spin-
nande avslojanden eller niagra erkinnanden av nagot
som jag gjorde i l6nndom. Trots det tror jag att det kan
ha ett visst allmanintresse.

Under dren som anstilld pa Trafikverket drabbades
jag, 1 likhet med andra som verkar i en stor organisa-
tion, av pabud och signaler frin ledningen som man
inte alltid f6rstar eller gillar. De flesta av dessa var inte
mycket att orda om, men 1 ett avseende gick aningsl6s-
heten sa langt att jag inte kunde halla tyst.

Tron pa att bilkérningen skulle fortsitta ¢ka var
nirmast av det religiosa slaget, och jag gjorde mig
besviret att tringa bakom ytan och forsoka begripa
hur man kunde komma fram till detta. Det finns for-
modligen flera forklaringar, men jag fokuserade pa tva
grundliggande forutsittningar: den ekonomiska till-
vixten och tillgingen pa energi.

Det visade sig att BNP-tillvixten pa 2,2 procent om
aret under 6verskadlig tid var himtad fran 2008 ars
Langtidsutredning. En utredning som enligt egen
utsago inte gjorde ndgra prognoser, men som for sina
analyser behévde ett antagande om den framtida eko-
nomiska utvecklingen. Inom Trafikverket var siffran
pa den ekonomiska tillvixten som ristad i sten och
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med en dares envishet sa man: “ekonomi dr inte var
profession, vi forlitar oss pa andra och ifragasitter inte
vad de sdger”.

En grundbult for alla transporter borde vara till-
gingen till brinsle och dir var skygglapparna om moj-
ligt dn storre. Peak oil nimndes i nagon enstaka bisats,
men jag lyckades inte i nagot av Trafikverkets strategi-
dokument hitta en analys av mojliga konsekvenser for
resande och transporter.

Vid sidan av Langtidsutredningen hinvisade man
till Konjunkturinstitutet som visade sig ha liknande
virden pa BNP-tillvixten. For att stilla min nyfiken-
het ringde jag upp dem och fick det raka beskedet att
en eventuell framtida brist pd energi inte ansags rele-
vant att ta hdnsyn till. Och det var minsann grundat
pa akademisk kompetens, da de hade haft besck av en
professor. Jag lastar inte personen jag talade med for
att denne inte kom ihdag namnet, men hen var siker pa
att det bérjade pa ”R” och att han var nationalekonom.
Nir jag forsynt fragade om Radetzki lit bekant fick jag
ett glatt “javisst, sa var det” till svar ...

Jag skrev till bade riksdagsledaméter, infrastruktur-
minister och Verkets ledning, men responsen var nis-
tan noll. Ndgra artiga och pa intet sitt forpliktigande
svar, men det dominerande var tystnad. Och det hade
onskad effekt. Att hilla vatten pa en gas ér i lingden
ratt meningslost.

I en debattartikel 1 Svenska Dagbladet formulerade
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jag min analys.*® Fran hogre ort kom som vintat ingen
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reaktion, men kollegor, bade chefer och fotfolk, gav
tummen upp.

Man kan spekulera i Trafikverkets ovilja att ens
nimna méjligheten av en kommande energibrist och
oviljan att studera olika scenarier. Personer iledningen
hinvisade till ett méte dar de bjudit in Kjell Aleklett
till huvudkontoret i Borlinge, si helt ovetande om
peak oil kan de dnda inte ha varit.

Mina egna fria, men kanske inte helt grundl6sa,
spekulationer gar i riktningen mot att alla ville ha ryg-
gen fri. Trafikverket hdnvisade till politiska besluts-
fattare medan ministern bollade tillbaka fragan till
den statliga myndigheten.

Det gar ocksa att hysa forstdelse for att man pa dju-
pet 1 organisationen kidnde en vilmotiverad oro. Nar
man under decennier jobbat i en virld dir det alltid
funnits goda skil att investera i nya vigar, ska man
inte férvinta sig att man med 6ppna armar vilkomnar
scenarier dir den kompetens och linga erfarenhet som
ar uppbyggd kanske inte kommer att vara efterfragad.

<>

Om varken politikerna, ledningen eller de som ver-
kade 1 organisationen ville ta till sig en annorlunda och
obekvim framtidsbild var det inte férvanande att de
gamla och trygga hjulsparen blev dnnu djupare och
svarare att ta sig ur.
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