Varfér Vistléinken? Resumé, del 2 — Viastldnken 2016-12-06

Gor Vastlanken att fler kan ta taget till och fran Goteborg?

Bokens andra del koncentrerar sig pa forutsattningarna for jarnvagstrafiken till och fran Goteborg
och hur den skulle paverkas av Vastlanken.

e Vastlanken har starka sidor. Att forneka dessa ar inte konstruktivt. Det dr utan tvekan en fordel
med genomgaende pendeltagslinjer och det ar inte ett forsumbart antal resenarer som har
gladje av en station i Haga. Det ar bra att sprida ut resandet till fler punkter i staden och
Vastlanken kan definitivt fylla en funktion for resor inom Storgéteborg. Om dessa positiva
punkter vager upp de héga kostnaderna, en stokig byggtid och risken att man skapar ett
storningskansligt system &r en helt annan fraga.

e Enannan solklar férdel med Vastlanken &r att antalet tag till Goteborg C kommer att minska.
Detta ar sjalvklart av godo. Likasa ar det vasentligt att Vastlanken avlastar Gardatunneln.

e Sickstationen harijamforelse med en station for genomgaende tag manga goda egenskaper. For
resendrerna ar dverblicken och franvaron av rulltrappor och hissar bara av godo. Och de lite
langre uppehallstiderna och de manga separata sparen forbattrar oddsen att tagen ska kunna
avga i tid.

e Olskroken &r kanske den mest komplexa jarnvagsknuten i Sverige. Manga av pendel- och
regiontagen passerar idag detta nalsdoga. Med Vastlanken blir det an varre och hundra procent av
dessa tag kommer att vara beroende av ett bra flyt genom Olskroken.

e "Olskroken planskildhet” ar formellt ett eget projekt, men funktionellt dr det en oskiljaktig del av
Vastlanken. Utan Vastlanken fyller Olskroksprojektet ingen funktion och Vastlanken utan ett
ombyggt Olskroken vore katastrofalt.

o ”Sacken” med sina férlatande egenskaper och det kansliga Olskroken ar ett bra par. De lever i en
lycklig symbios som underlattar for en tat och punktlig tagtrafik.

e Vastlankens sddra anslutning — Almedal — kommer med Vastlanken pa plats att transformeras,
fran en idag obetydlig jarnvagsanlaggning, till en dmtalig hogtrafikerad jarnvagsknut med
korsande tagvagar och vindande pendeltag.

e Olskroken och Almedal borde i den basta av varldar vara oberoende av varandra, men
Vastlanken gor det motsatta och binder samman dem. En storning i Olskroken riskerar att spridas
till Aimedal och vice versa. Att tagtunneln under staden i sig ar kanslig for storningar gor inte det
hela battre.
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e GOteborgs geografi med tre banor at norr (Véstra Stambanan, Norge/Vanerbanan och
Bohusbanan) och tva sdderut (Vastkustbanan och Kust till kustbanan) ger en obalans i trafiken,
och ett antal av tagen fran norr maste vanda antingen omedelbart séder om Vastlanken eller
redan vid dagens station utan att ha natt fram till Haga och Korsvagen. Med en sackstation ar
detta ett icke-problem, men det blir ett seridst problem om tagen ska passera Géteborg genom
Vastlanken, via en ny centralstation i Garda eller enligt nagot annat alternativ med genomgaende
taglinjer.

e Attt vianda tagi anslutning till Vastlankens s6dra dnde — vid Korsvagen eller i Almedal — reducerar
kapaciteten hos Vastlanken med uppskattningsvis 25 procent.

e Tagtrafiken &r beroende av tillgang till verkstader, tvatthallar, uppstéallningsspar m.m. Idag ar
manga av dessa lokaliserade till Goteborg. For fjarrtagen ar det noédvandigt att ha dessa
faciliteter i Goteborgs narhet, men for pendel- och regiontag vore det battre om de istallet l1ag i
narheten av de perifera vandplatserna, exempelvis Kungsbacka eller Uddevalla. Trafiken med
tomma tag i Goteborg &r redan idag ett problem, men blir riktigt allvarligt om Vastlanken byggs.

e Vastlanken kommer att ge mer plats for godstag i Gardatunneln, vilket sjalvfallet ar positivt for
dessa tag, men det finns ocksa faktorer att lagga i den motsatta vagskalen. Lénsstyrelsen och
andra som havdar att Vastlanken skulle vara gynnsam foér godstrafiken, och i synnerhet for all de
tag som har G6éteborgs hamn som start- eller slutdestination har av allt att doma daligt pa
fotterna.

e Man kan ofta héra om den forvantat besvarliga byggtiden och problemen for bilister och boende,
men det talas forvanansvart tyst om de langvariga storningar som kommer att drabba godset pa
jarnvagen.

e | Stockholm kommer man snart att inviga Citybanan, en tagtunnel som i flera avseenden
paminner om Vastlanken. De yttre forutsattningarna ar emellertid vitt skilda och direkta
jamforelser ar inte meningsfulla. Som géteborgare bjuder det emot, men det ar bara att erkanna.
Huvudstaden drar det langsta straet.

e Det finns inga enkla I6sningar pa de goteborgska jarnvagsbekymren, men boken ger nagra
exempel pa atgarder som kan smorja systemet samt skissar pa ett alternativ — den korta
Vastlanken — vars kdrna ar en tagtunnel som dyker ner vid Skansen Lejonet men som stoppar
innan den nar fram till Nordstan.

Som avslutning stélls den viktiga fragan ”Varfor Vastlanken?”. Den kan besvaras pa flera olika satt,
och i boken skissas pa tva olika vagar att komma fram till ett svar. Vara politiker dger fragan och det
ar inte for sent att svara.
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