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Garaget pa Skeppsbron dr redan hopplost passé

Fran vetenskapen kommer ett skarpt budskap att varldens utslapp av koldioxid maste
halveras varje artionde. Anda planeras det for ett nytt, dyrt bilgarage under jord i centrala
Goteborg, skriver debattéren och civilingenjoren Stellan Tengroth.

Planeringen av den nya Skeppsbron har dragits i langbdnk, men inom nagra dagar ska kommunfullmaktige
fatta det slutgiltiga beslutet om att bygga ett garage under dlvens yta. Ett garage med plats for 700 bilar till
en budgeterad kostnad pa lika manga miljoner kronor.

Bilen ar inte bara en symbol for frihet; i manga sammanhang innebar den verkligen en frihet. For alla dem
som snabbt och enkelt kan forflytta sig fran punkt A till punkt B utan att behova konsultera tidtabeller eller
exponera sig for det gbteborgska vadret ar bilen guld vard, och for heltidsarbetande smabarnsforaldrar ar
det latt att begripa att livet blir sa mycket enklare ndr man har bil.

A andra sidan borde det vara l4tt att inse att bilen férbrukar dndliga resurser och utgér ett hot mot bade
miljo och halsa.

Fran vetenskapen kommer ett skarpt budskap att varldens utsldpp av koldioxid maste halveras varje
artionde. For Sveriges del har det konkretiserats i malet att trafikens utslapp ska minska med 70 procent till
ar 2030. Som en respons pa detta kan man ibland héra att det inte ar bilarna i sig utan utslappen som ska
stavjas, och att elbilens entré pa scenen gor antalet bilar till en icke-fraga. Men det ar langt ifran givet att
elbilarna tar over.

Norge har med kraftiga subventioner lyckats 6ka antalet eldrivna bilar, men de utgér ett undantagien
varld dar mer an 99 procent av bilarna drivs med férbranningsmotor. En varld dar det redan i dag talas om
brist pa kritiska ravaror som litium och kobolt till batterierna. Allt tal om elbilens snara dominans ar darfor,
for att uttrycka sig diplomatiskt, grundlost.

Om Goteborg hade kunnat efterlikna Oslo i andelen elbilar skulle nivaerna av kvaveoxider i luften ha
minskat. Nog sa viktigt, men tyvarr ar problemen inte ur varlden bara for att bilarna saknar avgasror.
Partiklarna som rivs upp fran vagbanan blir inte farre. For en Tesla som sldpar pa ett batteri som vager
minst ett halvt ton ar detta tvartom ett halsoproblem som forvarras. Samtidigt som underhallet av vagnatet
varken blir billigare eller resurssnalare om bilarna har ett alternativt bransle.

Om klimat- och miljéproblemen inte vager tungt nog, borde tillgdngen pa energi vara en nyckelfraga, dar
den globala transportsektorn till 95 procent ar oljedriven. Med 6kat resande och global handel har laget de
senaste decennierna blivit an mer prekart dar nu tva tredjedelar av all olja gar till att forflytta manniskor
och doda ting.

Att oljan ar en andlig resurs ar en trivial sanning. Den ar en kemisk forening med otroligt fina egenskaper.
Bildad under armiljoner utgor den ett koncentrat av forntida solenergi dar en deciliter dieselolja innehaller
lika mycket energi som ett normalt bilbatteri. Korta resor och latta transporter ar bevisligen maéjliga aven
utan olja, men for kommersiellt flyg och containerfartyg ar det utsiktslost. En sa unik och vardefull resurs
som oljan borde ha vardats med storre varsamhet.

For drygt tio ar sedan passerades toppen, den sa kallade ”peak oil”, for den lattatkomliga konventionella
oljan och fram till fér nagra veckor sedan var det USA:s dyra skifferolja som holl varldsekonomin under
armarna och sakerstallde ett 6kat fléde ur oljekranarna. Just nu har man annat att bekymra sig éver, men
det kommer en tid dven efter corona.
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Det ar en tid da somligt kommer att aterga till ”business as usual”, men dar trytande oljetillgangar med stor
sannolikhet omaijliggor resande och transporter pa en niva som liknar vad som radde ar 2019.

Att i dag gora investeringar dar kalkylen baseras pa att biltrafiken ligger kvar pa dagens niva, eller till och
med 6kar, framstar darfor som extremt riskfyllt.

Hur mycket frihetssymbol bilen dn ar, sa ar det bara en tidsfraga innan resursbrist, klimathot och
miljopaverkan kommer att resultera i en minskad privatbilism. For manga géteborgare kommer det att vara
obekvamt och ge langre restider, men det ar likval nagot som borde vara grunden for stadsbyggandet och
ett ansvarsfullt hushallande med stadens kassakista.
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