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Vistlinken fordubblar inte kapaciteten

| debatten om Vastlanken havdar vissa —ingen namnd och ingen glomd — att kapaciteten kommer att
fordubblas och refererar da till siffrorna 675 (antalet ankomster plus avgangar under ett dygn vid
Goteborg Ci dag) och 1 125 (dito for sackstationen och Vastlanken om tio ar).

Om dessa tva varden varit jamforbara hade det inneburit en kapacitetsékning med 67 procent. | sig
imponerande men langt ifran en dubblering, men vad varre ar: det 4r som att jamfora dpplen med
paron.

Det ena beskriver en faktisk situation som tar hansyn till saval vaxlingsrérelser som att efterfragan
varierar over dygnet, medan det andra forutsatter att man under storre delen av dygnet kér som i
rusningstrafik samtidigt som antalet tag i Vastlanken 6verstiger det teoretiskt mojliga.

Utover att de ndmnda dygnsvardena inte ar jamforbara ar det som att ga over an efter vatten. Det &r
bade enklare och innebar farre osdkra antaganden att i stallet bedéma den mojliga trafiken under en
timma med tat trafik.

For att inte blanda in renodlad lokaltrafik definierar jag kapaciteten som antalet tag som under en
hogtrafiktimma kan kéra mellan en punkt i Goteborgs tatort (inklusive Molndal och Partille) och en
destination utanfor detta omrade — allt fran det nara Lerum till det avldgsna Lulea.

Om man har for avsikt att jamfora dagens Goteborg C med en framtida situation dar sackstationen
lever kvar men har kompletterats med Vastlanken ar det vitalt att behandla de nya genomgaende
taglinjerna korrekt.

Noggrann studie

Trafikverket har i dialog med bland andra Vasttrafik utford en noggrann studie av trafikeringen da

Vastlanken planeras vara klar om cirka tio ar. | denna konstateras att det ar mojligt att kora 12 tag
per timme och riktning genom tunneln, men av dessa kommer fyra att vanda redan vid den sédra
tunnelmynningen (dndstation Korsvagen) medan atta fortsatter mot Kungsbacka eller Boras.

En framtida taglinje fran Alvdngen i norr, via Géteborg och Vastlanken, till Kungsbacka i séder
ersatter tva av dagens pendeltagslinjer. Det ar visserligen samma tag och samma lokférare som kor
hela vdgen men det hindrar inte att denna langre linje ska jamstéllas med dagens tva kortare. For
resendrerna gor den nytta som tva och for Vasttrafik kostar den som tva.

Att Alingsasborna efter Centralen kan fortsatta dnda till Korsvagen ar sjalvfallet ett plus, men det
Okar inte antalet tag till Goteborg. Dessa Vastlankstag far absolut inte rdknas som tva, men det ar
precis vad Trafikverket gor! Nar de redovisar den framtida trafikeringen (1 125 tag) ingar nastan 150
avgangar och ankomster pa den korta strackan Centralen-Korsvagen.
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http://www.gp.se/nyheter/debatt/v%C3%A4stl%C3%A4nken-f%C3%B6rdubblar-inte-kapaciteten-p%C3%A5-gbg-c-1.5388371
https://trafikverket.ineko.se/se/tv000219

Trafikverkets analys av den framtida trafiken visade 12 tag fran norr in i Vastlanken, varav 8 fortsatter
soderut, det vill sdga totalt 20 tag som passerar igenom tunneln. Till detta kommer enligt samma
studie 12, i huvudsak langvaga tag, som kor till sdckstationen, det vill sdga totalt 32 tag per timma
och riktning till Géteborg.

Detta ska jamforas med antalet tdg som idag nar Goteborg C. D3 kapacitet inte ar ndgon exakt
vetenskap saknas en siffra ristad i sten, men baserat pa dokument fran Trafikverket
(Trangsektorsplan, T15; PM — Kapacitet med Véstlanken) férefaller 25-27 ankomster och lika manga

avgangar som ett rimligt antagande. Sett i detta perspektiv skulle Vastlanken alltsa kunna ge en
Okning av antalet tag med cirka 20 procent.

Inte ensamma om att slarva

Trafikverket ma forefalla slarviga nar de raknar som om alla tag i Vastlanken gor nytta bade at norr
och soder, men de ar inte ensamma om det. ”Ja till trangselskatt”, ett natverk for Vastlanken, gor

exakt samma sak och raknar samtliga tag dubbelt.

Pa motstandarsidan finns “"Skona Goteborg” som gor lika fel men at andra hallet, da de réaknar som

om inga tag ar genomgaende. Om det ar av okunskap eller illvilja som de pa detta satt “bevisar” att
Vastlanken sdanker kapaciteten vet jag inte, men de starker inte sin egen trovardighet.

Det ar vart att ha i minnet att det inte i forsta hand ar sjalva tunneln, utan anslutningarna ute i friska
luften som bestammer kapaciteten och dar Olskroken kanske dr den mest komplexa knutpunkten i
Sverige med banor i alla vaderstreck, persontag, godstag, depaer och en stor bangard. Scenariot med
de 32 tagen till Goteborg 6kar antalet tag genom Olskroken fran cirka 17 till 22 per timme —ingen
omojlighet, men nagot att hysa stor respekt infor.

Bara pa papperet

Aven om man alltsd p& papperet kan rikna hem en viss kapacitetsvinst med Vistlianken kan man inte
ta for givet att den kommer att visa sig i en verklighet dar smarre férseningar ar en del av vardagen
och, for att citera Trafikverket: “storningar [kan] spridas pa ett annorlunda satt an idag”. Detta i skarp
kontrast till Stockholm déar den nya Citybanan separerar pendel- och fjarrtag och pa sa satt skapar en
Okad robusthet.

Att som Vastsvenska handelskammarens vd Johan Trouvé (GP 6/3-18) saga att det rent logiskt blir en
kraftigt 6kad kapacitet da man bygger Vastlanken ar dessvarre ingen sanning. Det finns utan tvekan
fordelar med Vastlanken men argumentet att betydligt fler tag kommer att na Goéteborg vilar pa
[6san sand.

Stellan Tengroth

Civilingenjor, tidigare trafikanalytiker pa Trafikverket och forfattare till boken Varfér Véstlénken?

2(3)


https://www.trafikverket.se/contentassets/c92c5f13f9e24fa9aa841ca9c1406910/trangsektorsplan_goteborg_t15.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/3599bc07184c43fdb5f617fd737c3074/trv-201829182-vastlanken---kapacitet.pdf
https://jatrangselskatt.se/2017/07/09/faktakollen-8-skona-goteborg-om-kapacitet/
http://skonagoteborg.nu/debattartiklar/hur-675-tag-kan-bli-1125/

Lankar:

e Trafikverket, 2015: Vastlanken - trafikering, depaer och uppstallning,
https://trafikverket.ineko.se/se/tv000219

Det ar fran denna rapport (s. 8), som citatet ” stérningar [kan] spridas pa ett annorlunda satt an
idag” ar hamtat.

e Trafikverket: Trangsektorsplan, Goteborg T15
https://www.trafikverket.se/contentassets/c92c5f13f9e24fa9aa841ca9c1406910/trangsektorspl
an_goteborg t15.pdf

e Trafikverket, 2018: PM, Kapacitet i Goteborg med Vastlanken och Olskroken planskildhet
https://www.trafikverket.se/contentassets/3599bc07184c43fdb5f617fd737c3074/trv-
201829182-vastlanken---kapacitet.pdf

o Jartill trangselskatt
https://jatrangselskatt.se/2017/07/09/faktakollen-8-skona-goteborg-om-kapacitet/

e Skona Goteborg
http://skonagoteborg.nu/debattartiklar/hur-675-tag-kan-bli-1125/
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