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Klen nytta med en linbana i Géteborg?

Sedan nagra ar planerar man for en linbana i Goteborg, ett projekt som det tycks rada stor politisk
enighet om.

| forstudien fran 2013 bedomdes kostnaden till under 300 miljoner, nagot som idag har fyrdubblats
till 1 100 miljoner. | arlighetens namn ska sdgas att projektet sedan dess har svallt, bade med fler
stationer och med en mer sofistikerad teknisk |6sning. Trots det valjer jag att nagelfara nagra av
argumenten for linbanan.

Ett aterkommande argumentet &r att linbanan &r sa bra pa att 6verbrygga barridrer och dar Gota alv
ar det hinder som ar besvarligast av dem alla.

Det traditionella sattet att ta sig over dlven har varit med bat och den moderna varianten ar de tva
farjorna som gar i skytteltrafik mellan Stenpiren och Lindholmspiren. Vantetiden ar aldrig langre &n
atta minuter och 6verfarten tar fem minuter, fullt jamférbart med linbanans 4,5 minuter. Antalet
resendrer per timme ar hdgre an hos linbanan samtidigt som kostnaden foér de tva ”Alvskyttlarna” var
mindre dn en tiondel av vad det kostar att bygga en linbana.

Till detta kan laggas att batarna har en flexibilitet som linbanan saknar. Den dag det finns underlag
kan nya farjelinjer enkelt etableras, exempelvis fran Frihamnen till Stenpiren eller mellan Masthugget
och Lindholmen.

Linbanan &r tankt att ga fran Jarntorget till Wieselgrensplatsen och vid en foérsta anblick kan man tro
att den skulle bli ett snabbt transportmedel mellan dessa tva platser. Redan idag kan man géra
samma resa med 6:ans sparvagn och en titt i Vasttrafiks reseplanerare visade till min éverraskning att
restidsvinsten med linbana inte var mer an fyra minuter. Om man i en framtid skulle dra
sparvagnslinjen den kortare vagen forbi Stenpiren visar Trafikkontorets egna siffror att linbanan ar
lika snabb (eller [ldangsam) som sparvagnen.

Det ar sjalvfallet inte enstaka minuter och sekunder som faller avgérandet — minst lika viktigt ar en
resa utan byten och néar dessa ar ofrankomliga att de &r sa smidiga som mojligt. Med bara fyra
stationer langs linbanan ar det inte manga som skulle slippa byten och med nédvandighet kan
gondolerna inte komma ner till gatuniva dar bussar och sparvagnar stannar. Fér den som kommer att
bo pa det planerade hotellet bakom Folkets Hus och som ska se BK Hacken pa Rambergsvallen vore
linbanan perfekt men for de flesta andra ger den bara onédiga och krangliga byten.

Till linbanans fortjanster brukar framhallas att den ar energieffektiv och att den har en hog turtathet.
Detta ar forvisso sant, men dven om den inte forbrukar sd manga kilowattimmar ar den
personalintensiv. Trafikkontoret bedomer att 16-17 personer maste vara i tjanst under de timmar
linbanan ar i gang och driftskalkylen som ligger pa politikernas bord slutar pa 40-50 miljoner per ar.

Den hoga turtatheten — en gondol var 45:e sekund fran tidig morgon till sen kvall — ar i sjalva verket
en indikation pa linbanans oférmaga att anpassa sig till en lagre efterfragan. Man kan sjalvfallet lata
gondolerna ga glesare under kvallar och séndagsmorgnar, men till skillnad fran bussar eller
sparvagnar ger det ingen vinst i form av lagre driftskostnader.


http://www.gp.se/nyheter/debatt/klen-nytta-med-en-linbana-i-g%C3%B6teborg-1.4254041

For den som ror sig i eftermiddagslarmet pa Jarntorget lar bullret inte vara nagot problem, men for
de boende ldngs linbanan ar det en annan verklighet. Ljudet fran gondoler som passerar 160 ganger i
timmen, 19 timmar per dygn, 365 dagar om aret riskerar nattsomnen och kan vara direkt
héalsovadligt. Som svar pa dessa farhagor aterger Trafikkontoret tillverkarens decibelvarden. Nagon
bullerutredning som tar hansyn till de lokala forhallandena existerar inte.

Det akustiska bullret ma vara knepigt att kvantifiera, men det &r ett intet mot svarigheten att
betygssatta det “visuella oljudet”. Linbanans torn kommer att stracka sig mer an 90 meter upp i
luften, ndstan som Alvsborgsbrons pyloner. Som en markering av 400-rsjubileet och fér att skapa
den eftertraktade wow-effekten ar det antagligen av godo, men man kan ocksa havda att linbanan
blir ett storskaligt och brutalt intrang i stadsbilden.
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