Publicerad i Géteborgs Fria Tidning 2017-02-10

Privatisera Skeppsbrogaraget

Om det &r nagot som ror upp kénslor och ger upphov till artiklar pa bade sidan tva, fyra och fem i
Goteborgs-Posten sa ar det fragan om antalet p-platser och bilens roll i staden.

Detta ar i sig inte svart att forsta. Bilen ar inte bara en symbol for frihet —i manga sammanhang
innebar den en faktisk frihet. For alla dem som snabbt och enkelt kan forflytta sig fran punkt A till
punkt B utan att behdva konsultera tidtabeller eller forsta dysfunktionella biljettsystem &r bilen guld
vard. Att Volvos forsaljning av bilar, bade direkt och indirekt, &r grunden fér manga géteborgares
forsorjning ar ocksa en realitet.

A andra sidan borde det vara litt att inse att bilen forbrukar dndliga resurser och utgér ett hot mot
miljo och hélsa, dar en konkret paminnelse ar att luftkvaliteten nyligen var sa dalig och Osloborna
blev férbjudna att kéra med sina dieselbilar.

Det &r vanligt att man i debatten om bilismen far hora att det inte ar bilarna i sig utan utslappen som
ska stavjas och att detta med elbilens intdg inom kort kommer att vara en icke-fraga. Sjalvfallet ar det
sa att om de flesta bilarna i Oslo hade varit eldrivna sa hade utslappen av kvaveoxider inte utgjort
nagot storre problem, men tyvarr ar problemen inte ur varlden bara for att bilarna saknar avgasror.

For samtliga transportslag — bilar, flyg, tag eller fartyg — kan man dela upp resursbehov och
miljopaverkan i tre delar: fordonet, infrastrukturen (végar, spar, hamnar etc.) och brénslet. Det gar
inte att fa fram nagra exakta siffror, men de uppskattningar som finns visar att for bilens del &r de tre
av samma storleksordning. Nar den nya bilen rullar ut fran fabriken har den orsakat CO2-utsldapp som
lagt raknat svarar mot 5 000 mils korning. Da byggandet och underhallet av vagnatet ocksa ger
utslapp som av nagra tusen mils bilkorning leder det fel att ensidigt fokusera pa bréanslet. Denna
fixering ar annu mer anmadrkningsvard ndar man "glommer” att elektricitet inte ar en fri resurs. Trots
att det férnybara har 6kat ar elektriciteten fortfarande till stor del genererad i kolkraftverk (Sverige
har knappast nagra sadana, men fler elbilar torde minska var elexport till Tyskland, vilket de i sa fall
tvingas kompensera med kol — allt hanger ihop).

Vara kommunalpolitiker borde darfor vara varsamma med att investera for en 6kad biltrafik. Hur
mycket frihetssymbol bilen dn &r, sa ar det bara en tidsfraga innan resursbrist, klimathot och
miljopaverkan kommer att resultera i en minskad privatbilism. For manga géteborgare kommer en
minskad bilkoérning visserligen att vara obekvamt och ge langre restider, men det ar likval nagot som
borde vara grunden for stadsbyggandet och ett ansvarsfullt hushallande med stadens kassakista.

| ljuset av detta, varfor investerar det kommunala P-bolaget 628 miljoner i ett garage med 700
platser under dlvens yta vid Skeppsbron? Lat istdllet nagot av de privata fasighetsbolagen, till
exempel Serneke eller NCC, bygga och driva garaget. Om de kan rakna hem investeringen och tjana
pengar pa p-platserna ar det dem val unt. De offentliga medlen bér satsas pa annat.

Stellan Tengroth

Sedan detta skrevs har den berdknade kostnaden for garaget 6kat med 200 miljoner (GP 2017-09-17).
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