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Steg i ratt riktning att satta siffror pa bilismens utslapp

For ndagon manad sedan presenterade Miljomalsberedningen sitt forslag till mal fér klimatpolitiken
med bland annat en kraftig minskning av koldioxidutslappen fran transportsektorn.

Man kan i och for sig ha berattigade synpunkter pa hur man avser att mata det, om miljopaverkan
fran produktion av bilen kommer med i analysen och hur man varderar klimatnyttan med
biobranslen.

Med sadana invandningar i bakhuvudet ar det anda ett stort steg framat att satta siffror pa en manga
ganger vag klimatpolitik. En minskning med 70 procent till ar 2030 &r ett bra och utmanande mal. Att
det hordes protester fran Bil Sweden och Motorbranschens Riksforound (MRF) om en befarad
skattechock ar ett tecken pa att atminstone dessa tva organisationer har insett vidden av det hela
och att styrmedel for att nd malet med nédvandighet kommer att traffa bilismen.

Det ar min fasta Overtygelse att det inte racker med ett ambitiost mal femton ar framat i tiden. For
att ha en chans att na dit kravs kontrollstationer langs vagen, om inte varje ar sa atminstone varje
mandatperiod. Nagot som skulle ge den, vid varje tid, sittande regeringen en chans att sola sig i
glansen och vinna roster pa att den kan visa att de tar klimatfragan pa det allvar som den fortjanar.

Detta dr mycket riktigt ndgot som namns i Miljomalsberedningens betankande dar man talar om
utslappsbanor och att klimatpolitiken bor skdarpas om man inte lyckas pressa ned utslappsnivaerna
tillrackligt.

Viasentligen kan man satta upp delmal enligt tva olika principer (jag bortser fran ett tankbart tredje
alternativ dar man accepterar en langsam start och forlitar sig pa att dnnu inte valda politiker och,
idag okand, teknik kommer att I16sa problemet).

Den forsta skulle innebara att man satsar pa lika stora minskningar méatt som ton koldioxid varje ar,
det vill sdga en linjar minskning av utslappen, medan den andra betyder att man styr mot en
konstant minskning uttryck i procent relativt féregaende ar.

Alternativ tva ar i sjalva verket en exponentiell férandring, samma som vi kdnner igen fran
exempelvis BNP-tillvaxt eller nyregistrering av bilar, dar man ofta talar om den procentuella
skillnaden sedan féregaende ar. Vid expansion har den fungerat och det forefaller som en klok
strategi ocksa da vi ska krympa utslappen.

Med en battre minirdknare kommer jag fram till att en 70-procentig reduktion av transportsektorns
koldioxidutslapp under 14 ar betyder ungefar 8 procent om aret, varje ar fram till ar 2030. Som
jamforelse skulle en linjar minskning vara enklare att uppna i borjan, men bli tuffare foér varje ar som
gar (5% 2017, 8 % 2024 och 14 % ar 2030).

Bil Sweden och MRF tycks ha dragit de korrekta slutsatserna. Det kommer inte att racka med att ta
fram nollans sandpapper och putsa lite pa ytan med mer av biogas, fler laddstolpar eller sjalvkérande
bilar. Nej, det kravs att man vagar ta till r6jsagen. Hur man an nalkas Miljomalsberedningens mal
kravs radikala férandringar i vart synsatt pa resor och transporter.

Stellan Tengroth



