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Vem ska aka med de snabba tagen?

Den senaste tiden har man kunnat ldsa om Sverigeférhandlingen och planerna pa
hoghastighetsjarnvagar.

Aven om tag ur manga aspekter ar tilltalande ar det ur ett miljdperspektiv tvivelaktigt med snabbtag.
Jamfort med dagens tag drar de ungefar dubbelt sa mycket energi och har ett fyrdubbelt
effektbehov, for att inte ndmna klimatpaverkan fran bygget. Det gar at mycket betong...

Att bygga nya banor for hoghastighetstag ar ett gigantiskt uppdrag. Dagens spar klarar X2000 som
kor i 200 km/h, medan de nya banorna ska dimensioneras fér 320 km/h. Allt for att locka
flygresenarer.

Kraven pa banan &r stora: inga skarpa kurvor, inga vagévergangar och en grundlaggning som
minimerar alla vibrationer. Det ar med andra ord inte konstigt att ocksa kostnaden blir gigantisk.
Kostnadsuppskattningarna ar osakra, men siffror pa 300 miljarder kronor har namnts.

Ofattbart stora belopp, som jag med lite huvudrakning vill gora gripbara. Om halva kostnaden, 150
miljarder, laggs pa strackan Goteborg—Stockholm och jag antar en ranta pa 3 procent blir
kapitalkostnaden 4,5 miljarder per ar.

Hur manga som kommer att dka med tagen dr omojlig att veta. Flyget lar inte laggas ned och manga
kommer att fortsatta aka med de traditionella, billigare tagen. | ett reportage haromveckan i den hér
tidningen laste jag att det ar 2014 var drygt 1,3 miljoner flygresor mellan Géteborg och Stockholm.
For att fa en jamn siffra antar jag 1,5 miljoner snabbtagsresor, vilket skulle ge 3 000 kr per resenér
bara for att tacka investeringen. Till det lagger jag minst 1 000 kr for drift och underhall av banan,
kostnader for att kéra tagen och en skalig vinst for operatoren.

Min 6verslagsrakning ar grov, men indikerar att om de som reser med tagen ska sta for kostnaden ar
ett biljettpris pa 4 000-5 000 kr inte orimligt. Dilemmat i sammanhanget &r att om det ska vara
nagon god idé att kora tag far de inte ga halvfulla. Nagot som bade SJ och SAS idag hanterar genom
att sankta priset...

Det ar denna svara ekvation som Sverigeférhandlarna forsoker |6sa och dar en pusselbit ar att
kommunerna langs banan forvantas stalla upp med kapital. Men om resan mellan Géteborg och
Stockholm ska ga pa tva timmar kan tagen knappast gora sa manga uppehall. Hur ett kommunalrad
ska kunna forsvara att man satsar medel pa att fa se snabbtaget svischa forbi ar for mig en gata.

Tag har minst tre fordelar: stal mot stal har lagt rullmotstand, de ar elektrifierade och de tar manga
resendrer. Slosa inte bort detta guldlage pa att kora sa fortvivlat snabbt. Satsa pa jarnvagar — de
befintliga och eventuellt ndgra nya — med beprévad teknik och 200 knyck.
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