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Sanningen om elbilen

Da och da mots jag av pastdenden om en valdig konspiration fran de stora oljebolagen i elakt
maskopi med en lika maktig bilindustri.

Jag har mer an en gang hort att féretag i oljebranschen med sin maktiga kassa skulle ha kopt upp
lovande patent pa elbilar och andra alternativ till dagens bensin- eller dieseldrivna bilar. Pa samma
tema sag jag for en tid sedan ett bildspel om hur en illasinnad bilindustri lade ner elbilsprojekt och
skrotade fungerande elbilar.

Ar det egentligen troligt att oljeindustrin skulle képa upp patent pa smarta uppfinningar och sedan
lata dess ligga i byraladan av skalet att de skulle utgéra ett hot mot deras bensinforsiljning? Om det
verkligen hade varit sa lovande idéer, inte hade val dessa kapitalister avstatt fran vinsterna bara for
att det var fel sorts drivmedel. Nej, olja luktar, men det gor inte pengar. Hade det gatt att gora vinst
pa elbilar hade de girigt tagit chansen. Ingen skall fa mig att tro att dessa féretagsledare drivs av
nagon idealitet. Tvartom, hade de sett mojligheten att dra in pengar pa bade bensin och elektricitet
hade de inte missat den.

Och hur &r det da med bilindustrin? En bransch som aldrig skulle ha existerat utan datida uppfinnare
som Nicolaus Otto och Rudolf Diesel. Drivs dessa foretagare av nagon tacksamhetsskuld och vilja att
betala eventuella royaltyn till nagra arvingar? Nej, precis som i oljebranschen ar det en sak som
réaknas: vad det gar att géra pengar pa. Om det &r bilar som drivs av bensin, etanol, eller elektricitet
ar i det skenet helt ointressant. Om de daremot kunde utnyttja nagot bra batteripatent vore det ett
tacksamt vapen i kampen mot konkurrenterna.

Det finns grundlaggande problem med elbilen som inte har I6sts pa hundra ar. Idag har en
serietillverkad elbil samma rackvidd, pa ungefar 15 mil, som den hade for hundra ar sedan och det
problem som i bérjan pa 1900-talet vantade pa sin snara l6sning — batteriet — vintar annu idag pa sitt
genombrott.

Elbilen ar visserligen i ett miljoperspektiv lockande. EImotorn har en mycket battre verkningsgrad an
forbranningsmotorn och om elen framstalls med sol, vind eller vatten ar det sjalvfallet bra for
klimatet.

Om det daremot ar elektricitet fran ett tyskt kolkraftverk dts elmotorns goda prestanda upp av den
usla verkningsgraden hos detta kraftverk. Da har man tyvarr inte gjort nagon vinst nar det galler
koldioxid.

Man kan hora de som med emfas havdar att elbilen ar mycket battre och effektivare an den
traditionella bilen. Den som har sett en typisk elbil kan forsta lite av hemligheten bakom detta. Den
ar oftast liten, 1att och har en blygsam toppfart. Byggde man en dieselbil med samma koncept skulle
ocksa den fa ett fordomligt lagt CO2-varde.

En bieffekt av forbranningsmotorns laga verkningsgrad ar att man far rikligt med vdrme som kan
halla bade 6ron och ndsa varma en kall vinterdag. For elbilsforaren aterstar istallet att antingen ta pa
sig mossa och termobyxor eller anvdnda den separata dieselvarmaren. Och hur bra lat det? Att
behdva tanka elbilen med diesel!



Jag inser att detta kan fa en och annan elbilsvan att se rétt, men jag vill vara tydlig: elbilar kan vara
bra, men det ar dessvarre ett dnsketankande att de blir annat dn en marginell féreteelse. Losningen
maste ligga i att resa betydligt mindre dn vad vi gor idag.

Om jag skall lufta nagon konspirationsteori, sa ar den inte fran olje- och bilindustrin som képer upp
och lagger ner miljévanlig teknik. Nej, jag kan snarast ana en konspiration fran dem som tycker att
det ar bekvamt att ge de stygga kapitalisterna skulden for att elbilarna inte ar mer lovande idag an
vad de var for hundra ar sedan. De som vill moérka problemen och fa politiker och andra att kdnna sig
lugna. Fa dem att leva i tron att den tekniska I6sningen ligger och véntar i en byralada. En lada som
det bara &r att Iasa upp den dag som det verkligen behovs.
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